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Abstract of DE3925702 

A supporting surface (43) is provided at one 
end (40), A matching bore (70) fixes the 
electric motor pushed into the reception well 
(2) of a motor carrier (20). A fixing unit (39) is 
secured at the motor carrier (20). The motor 
plug contacts (54) found in the inside of the 
plug housing (4) counter contacts (socket (63)) 
of the electric motor. The supporting surface 
(43) is constructed at an axial collar (41 ) 
running circumferentially. The axial collar (41) 
forms a part of the housing wall (55) of the 
plug housing (4). The motor olug contact (54) 
(pins 64) lie inside the hollow (56) formed by 
the axial collar (41). USE/ADVANTAGE - 
System for fixing and connecting electric 
motor. Enables simple mounting. Plug 
connection is protected against dust. 
Eliminates damage to connection elements 
upon mounting motor. Pref., the motor carrier 
forms a throttle flap having as part of motor 
vehicle electronics, namely, electromotor 
transmission of accelerator pedal position to 
throttle flap of i.e. engine. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Herstellung 
etner Idsbaren elektrischen Verbindung fureinen Elektromo- 
tor, dem ein Motortrager zugeordnet ist. Fur eine einfache 
Montage wird ein an einem Ende (29) mit nach au&en fuh- 
renden Gehausesteckkontakten (30) fur einen AnschluK- 
stecker versehenes Steckergehause (4) vorgeschlagen, das 
mit einer am anderen Ende (40) gelegenen Stutzflache (43) 
und einer Pa&bohrung (70) den in einer Aufnahmevertiefung 
(2) eines Motortragers (20) eingeschobenen Elektromotor (3) 
fixiert und eine Befestigungseinrichtung (39) zur Festlegung 
am Motortrager (20) aufweist, wobei im Inneren des Stek- 
kergehauses (4) befindliche Motorsteckkontakte (54) in 
Gegenkontakte (Kontaktbuchsen 63) des Elektromotors (3) 
eingreifen. 



Fig. 2 
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Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Herstel- 
lung einer losbaren elektrischen Verbindung fiir einen 
Elektromotor, der einem Motortrager zugeordnet ist. 

Es ist bekannt, einen EJektromotor auf einem Motor- 
trager zu montieren und dann ein Versorgungskabel an 
die KJemmen des Motors anzuschlieQen. Oftmals wer- 
den verquetschte Kabelschuhe eingesetzt. die an den 
Motorklemmen festgeschraubt werden. 

Oberdies ist es bekannt, einen montierten Motor iiber 
Steckverbindungen an eine Versorgungsspannung an- 
zuschlieBen. 

Die bekannten Losungen erfordern umfangreiche 
Montagearbeiten und benotigen auch im Bereich des 
Elektromotors eine Festlegung des AnschluBkabels, um 



Motorsteckkontakte in das vorzugsweise aus Kunst- 
stoff bestehende Steckergehause eingegossen sind. Fer- 
ner konnen auch die nach auBen fuhrenden Geh^use- 
steckkontakte in das Steckergehause eingegossen sein, 
5 Um nicht nur den Motor, sondern auch im Bereich des 
Motors liegende weitere Aggregate uber die Gehause- 
steckkontakte anschlieBen zu konnen, was vorzugswei- 
se mit nur einem entsprechenden Stecker erfolgt, sind 
einige der Gehausesteckkontakte zu seitlich am Stek- 
10 kergehause gelegenen Gerateanschlussen gefuhrt. Vor- 
zugsweise sind die Verbindungsleitungen zwischen den 
Gehausesteckkontakten und den Motorsteckkontakten 
bzw. den Gerateanschliissen in das Steckergehause ein- 
gegossen. Storende AnschluBdrahie, die die Montagear- 
15 belt behindern und zur Vermeidung von Beschadigun- 
gen zu fixieren sind, entfallen daher Nach AbschluB der 
Montage des Motors ist es lediglich erforderlich, die 
Gehausesteckkontakte iiber ein geeignetes Steckele- 
ment mit der ubrigen elektrischen Schaltung einer Ge- 



Beschadigungen — z.B, durch Schwingungen — zu ver- 20 samtanlage zu verbinden. Hierbei kommt vorzugsweise 
"leiden. ein konfektionierter, bereits maschinell mit dem Steck- 

element versehene Kabelbaume zum Einsatz. der am 
Vorteile der Erfindung Montageort nicht erst vorbereitet werden muB, sondern 

schon als fertige Einheit vorliegt Aus alledem wird 
Die erfindungsgemaBe Vorrichtung mit den im 25 deutlich, daB bei dem Erfindungsgegenstand eine einfa- 
Hauptanspruch genannten Merkmalen hat demgegen- che und problemlose Montage moglich ist, die keine 
uber den Vorteil, daB nicht nur mit wenigen Handgriffen aufwendigen Arbeiten, z.B. das Einfadein bzw. Verquet- 
eine elektrische Verbindung zum Elektromotor herge- schen Oder Loten bzw. SchweiBen von Litzen sowie 
stellt, sondern auch gleichzeitig eine Fixierung des Elek- deren Festlegung im Hinblick auf mechanische Einflus- 
tromotors vorgenommen wird Die sich aufgrund der 30 se, erfordert 



Erfindung ergebenden montagetechnischen Vorteile 
sind mit einer Lagefixierung und einer Kontaktierung 
verbunden. Der Elektromotor wird bei der Montage in 
eine Aufnahmevertiefung eines Motortragers einge- 
schoben. Zur radialen und axialen Festlegung des Mo- 
tors erfolgt dann quasi eine Abdeckung mittels eines 
Steckergehauses. das an seinem einen Ende mit nach 
auBen fuhrenden, elektrischen Gehausesteckkontakten 
(Stifte bzw. Buchsen) versehen ist. An seinem anderen 



Zur Fixierung des Steckergehauses und damit des 
Motors ist vorzugsweise vorgesehen, daB die Befesti- 
gungseinrichtung an einem Flansch des Steckergehau- 
ses ausgebildete Bohrungen fur Befestigungsschrauben 
35 aufweist. Vorzugsweise iibergreift der Flansch die Auf- 
nahmevertiefung des Motortragers, so daB die Befesti- 
gungsschrauben in geeignete, mit Abstand zum Rand 
der Aufnahmevertiefung liegende Gewinde bohrungen 
eingeschraubt werden konnen. Insbesondere konnen in 



Ende weist das Steckergehause eine Stutzflache auf, die 40 die Bohrungen des Flansches Fixierdome eingreifen. 



den in der Aufnahmevertiefung einliegenden Motor be- 
aufschlagt und dadurch fixiert. Um die Fixierkrafte auf- 
bringen zu konnen, ist das Steckergehause mit einer 
Befestigungseinrichtung zur Festlegung am Motortra- 
ger oder dergleichen versehen. Die elektrische Verbin- 
dung zwischen den Gehausesteckkontakten und dem 
Motor erfolgt dadurch, daB im Inneren des Steckerge- 
hauses Motorsteckkontakte (Stifte oder Buchsen) vor- 
gesehen sind. die bei der Montage des Steckergehauses 



in entsprechende Gegenkontakte des Motors einge- 50 Ausgleichsring, einliegt 



Zur Erzielung einer Fuhrung und einer haJtbaren Be- 
festigung greift der Axialkragen in eine Ringnut eines 
Gehauses des Elektromotors ein. Vorzugsweise ist die 
Ringnut am Lagerdeckel des Elektromotors ausgebil- 
45 det, wobei der Lagerdeckel gleichzeitig Burstentrager 
sein kann. 

Fiir eine spielfreie Aufnahme und ein Ausgleich von 
Toleranzen ist vorgesehen, daB in der Ringnut ein elasti- 
scher Ausgleichspuffer, vorzugsweise ein elastischer 



schoben werden. Die Montage erfordert vorzugsweise 
lediglich Axialbewegungen: Zunachst wird der Motor 
axial in die Aufnahmevertiefung eingeschoben und dann 
das Steckergehause axial aufgebracht, wobei gleichzei- 
tig die Motorsteckkontakt- Verbindung hergestellt wird. 
Die Gehausesteckkontakte sind mit den Motorsteck- 
kontakten intern im Steckergehause elektrisch verbun- 
den, wobei diese Verbindungen schon bei der Herstel- 
lung des Steckergehauses vorgenommen worden sind. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die Stutzflache an einem umlaufenden Axial- 
kragen ausgebildet ist. Bevorzugt bildet der Axialkra- 
gen die Gehausewandung des Steckergehauses. 

Ein Schutz der Steckverbindung gegenuber Staub 
usw. wird erzielt. wenn im Inneren der durch den Axial- 
kragen gebildeten Hohlung die Motorsteckkontakte lie- 
gen. 



Fur eine genaue Ausrichtung weist das Steckergehau- 
se eine PaBbohrung auf. in die der Elektromotor mit 
einem von der inneren Nutwandung der Ringnut'be- 
grenzten Vorsprung eingreift. 
55 Zur Unterstiitzung der Radialfixierung ist vorzugs- 
weise am Steckergehause und Elektromotor eine Ver- 
drehsicherung ausgebildet. Diese kann durch einen am 
Steckergehause angeordneten radialen Vorsprung und 
eine am Gehause des Motors vorgesehene. den Vor- 
60 sprung aufnehmende Ausnehmung ausgebildet sein. 

Vorzugsweise bildet der Motortrager ein Drossel- 
klappengehause. 



65 



Zeichnung 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Figuren 
naher prlaiitert Eszeigen: 



Ein einfacher Aufbau ergibt sich dadurch, wenn die Fig. 1 eine schematische Ansicht der erfindungsgema- 
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Ben Vorrichtung, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die wesentlichen 
Komponenten der erfindungsgemaBen Vorrichtung, 

Fig, 3 eine Draufsicht auf die Vorrichtung, die mit 
einem Potentiometer zusammenwirkt. 

Fig, 4 einen Schnitt durch einen Motorsteckkontakt 
zum AnschluB eines Motors. 

Fig. 5 ein Steckergehause der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung, 

Fig. 6 eine Unteransicht des Steckergehauses gemaB 
Fig. 5. 

Fig. 7 eine Draufsicht auf einen Lagerdeckel des Ge- 
hauses des Elektromotors und 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Lagerdeckels gemaB 
Fig. 7. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist im beschriebe- 
nen Ausfuhrungsbeispiel auf dem Gebiet der KFZ-Elek- 
tronik und zwar auf dem Gebiet der elektronischen Mo- 
torsteuerung eingesetzt Hierunter versteht man die 
elektromotorische Obertragung der Gaspedalstellung 
zur Drosselklappe einer Brennkraftmaschine. Wahrend 
bei herkommlichen Fahrzeugen diese Verbindung mit- 
tels eines Bowdenzuges realisiert wird, ist im beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel das Gaspedal mit einem Po- 
tentiometer gekoppelt, dessen Widerstandswert als 
SteuergroBe fiir einen Elektromotor dient Die Steliung 
des Rotors des Elektromotors wird durch die Gaspedal- 
stellung vorgegeben. Der Elektromotor steuert die Win- 
kelstellung der Drosselklappe der Brennkraftmaschine, 
wobei die Drosselklappenstellung von einem weiteren 
Potentiometer erfaBt und als Ist- Wert einer elektroni- 
schen Motorsteuerung zugeleitet wird- Vorzugsweise 
ist die Gesamtanlage als Regelkreis ausgebildet, wobei 
die Gaspedalstellung bzw. der Widerstandswert des mit 
dem Gaspedal gekuppelten Potentiometers den Soll- 
Wert vorgibt 

Die Fig. 1 zeigt den schematischen Aufbau der zuvor 
beschriebenen Einrichtung. Das Gehause 1 des Drossel- 
klappenstellers einer nicht naher dargestellten Brenn- 
kraftmaschine weist eine Aufnahmevertiefung 2 auf. in 
die der zuvor erwahnte Elektromotor 3 eingebrachi ist. 
Der Elektromotor 3 ist mit einem Steckergehause 4 
verbunden, das iiber einen Stecker 5 mit einem An- 
schluflkabel 6 verbunden ist Auf der Welle des Elektro- 
motors 3 ist ein Zahnriemenritzel 7 befestigt. das mit 
einem schlaufenformigen Zahnriemen 8 kammt Der 
Zahnriemen 8 umschlingt ferner ein Zahnriemenrad 9, 
das drehfest mit einer Drosselklappe 10 der Brennkraft- 
maschine verbunden ist. Die Drosselklappe 10 befindet 
sich im Ansaugkanal 11 der Brennkraftmaschine. Sie 
stcht ferner mit einem Potentiometer 12 in Verbindung. 
das der Erfassung der Drosselklappenwinkelstellung 
dient Die Anschlusse 13 des Potentiometers 12 sind 
iiber eine in der Fig. 1 nur schematisch angedeutete 
elektrische Verbindung 14 mit Kontaktelementen 15 
verbunden, die sich am Steckergehause 4 befinden. Das 
AnschluBkabel 6 fiihrt zu einer Regelelektronik 16, die 
an ein Potentiometer 17 angeschlossen ist, dessen Welle 
18 mit einem Gaspedal 19 eines die Brennkraftmaschine 
aufweisenden Fahrzeugs, insbesondere Personenkraft- 
wagens, verbunden ist 

Die Steliung des Gaspedals 19 wird als ein vom Po- 
tentiometer 17 vorgegebener Sollwert der Regelelek- 
tronik 16 zugefuhrt. die vom Potentiometer 12 Qber die 



Ist- Wert die Drosselklappenwinkelstellung erhalt Liegt 
eine Regelabweichung vor, so steuert die Regelelektro- 
nik 16 iiber das AnschluBkabel 6, den Stecker 5 und das 
Steckergehause 4 den Elektromotor 3 an, der iiber die 
5 Zahnriemenverbindung (Zahnriemenritzel 7, Zahnrie- 
men 8. Zahnriemenrad 9) die Winkelsteliung der Dros- 
selklappe 10 einstellt 

Aufgrund der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist es 
moglich. den Elektromotor 3 auf einfache Weise zu 

10 montieren. wobei nicht nur seine Fixierung sondern 
auch der notwendige elektrische AnschluB erfolgt 
Oberdies sieht die Erfindung gleichzeitig eine einfache 
Moglichkeit vor, daB in unmittelbarer Nahe des Motors 
3 befindliche Potentiometer anzuschlieBen. 

15 Im nachfolgenden soil auf die konstruktiven Details 
eingegangen werden: 

Das Gehause 1 stellt ein Drosselklappengehause dar 
und weist ferner die Eigenschaft eines Motortragers 20 
auf. Der Motortrager 20 besitzt die Aufnahmevertie- 

20 fung 2. In die Aufnahmevertiefung 2 ist in axialer Rich- 
tung X der Elektromotor 3 eingeschoben. Die Fig. 2 
zeigt nur einen Abschnitt des Elektromotors 3. Es ist ein 
Teil des Gehauses 21 des Elektromotors 3 erkennbar 
sowie ein zum Gehause 21 gehorender Lagerdeckel 22, 

25 in dem ein Kugellager 23 in einer Axialvertiefung 24 
einliegt Das Kugellager 23 ist mittels eines Sprengrin- 
ges 25 axial fixiert Das Kugellager 23 lagert eine Welle 
26, die dem Laufer 27 des Elektromotors angehort Der 
Laufer 27 wird von dem Stator 28 des Elektromotors 3 

30 umgeben. 

GemaB Fig. 2 ist oberhalb des Elektromotors das be- 
reits erwahnte. als Kunststoffspritzteil ausgebUdete 
Steckergehause 4 angeordnet Dieses weist im wesentli- 
chen einen rohrformigen Aufbau auf. An seinem einen, 
35 oberen Ende 29 sind mehrere, vorzugsweise sieben Ge- 
hausesteckkontakte 30 vorgesehen. die in das Stecker- 
gehause 4 eingegossen sind. Die als Stifte ausgebildeten 
Gehausesteckkontakte 30 werden von einer Ringwan- 
dung 31 umgeben, die auf ihrer AuBenseite Vertiefun- 
40 gen fur einen BajonettverschluB 32 mit den bereits ge- 
nannten Stecker 5 aufweist Der BajonettverschluB geht 
besonders deutlich aus der Fig. 5 hervor. An die Ring- 
wandung 31 schlieBt sich eine Ringstufe 33 an. die in 
einen Flansch 34 des Steckergehauses 4 iibergeht Der 
45 Flansch 34 weist drei, urn 120* zueinander versetzte 
Fliigel 35 auf. die von axial verlaufenden Bohrungen 36 
fiir Fixierdome 36' bzw. Befestigungsschrauben 37 
durchsetzt werden. Die Befestigungsschrauben 37 sind 
in Gewindebohrungen 38 des Motortragers 20 einge* 
50 schraubt Insofern wird eine Befestigungseinrichtung 39 
fiir das Steckergehause 4 gebildet 

An seinem anderen, unteren Ende 40 ist das Stecker- 
gehause 4 mit einem Axialkragen (Ringwandung) 41 
versehen, die in montierter Steliung in axialer Richtung 
55 X verlSuft Die Stirnfiache 42 des Axialkragens 41 bildet 
eine Stiitzflache 43. die — unter Zwischenschaltung ei- 
nes elastischen Ausgleichspuffers 44, der vorzugsweise 
als Ausgleichsring 45 ausgebildet ist, den Lagerdeckel 
22 beaufschlagt Das auBere Ende des Axialkragens 41 
eo greift dabei in eine Ringnut 46 des Lagerdeckels 22 ein, 
wobei diese Ringnut 46 auch den Ausgleichsring 45 vor- 
zugsweise klemmend aufnimmt Zwischen Ausgleichs- 
ring 45 und Stimflache 42 ist noch eine Scheibe 47 zur 
Erzielung einer Fl^chenpressung angeordnet Die In- 
65 nenwand des Axialkragens 41 bildet eine PaBbohrung 
70, in die der Elektromotor 3 mit einem von der inneren 
Nutwandung der Ringnut 46 begrenzten Vorsprung 71 



elektrische Verbindung 14 und das AnschluBkabel 6 als eingreift 
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Etwa in der Mitte der LSngserstreckung des Stecker- 
gehauses 4 sind die Kontaktelemente 15 vorgesehen, die 
seitlich gelegene Gerateanschlusse 48 bilden. Diese sind 
in das SteckergehSuse 4 eingegossen und stehen mit 
einer entsprechenden Anzahl der Gehausesteckkontak- 5 
te 30 elektrisch in Verbindung. Die Verbindung zwi- 
schen den Gerateanschlussen 48 und den entsprechen- 
den Gehausesteckkontakten ist ebenfalls in das Materi- 
al des Steckergehauses 4 eingegossen (dieses wird bei 
dem mittleren Gehausesteckkontakt 30 der Fig. 2 ange- 10 
deutet). 

Zwischen dem Steckergehause 4 und dem Elektromo- 
tor 3 ist eine Verdrehsicherung 49 vorgesehen, die durch 
einen am Steckergehause 4 angeordneten radialen Vor- 
sprung 50 und eine am Lagerdeckel 22 des Elektromo- 15 
tors 3 ausgebildete, den Vorsprung 50 aufnehmende 
Ausnehmung51 gebildet ist. 

Die Gesamtanordnung wird gemaS Fig, 2 von einem 
Deckel 52 abgedeckt, der lediglich das mit den Gehause- 
steckkontakten 30 versehene Ende 29 des Steckerge- 20 
hauses 4 durch eine entsprechende Offnung nach auBen 
treten laBt Gegenuber dem Steckergehause 4 ist der 
Deckel mittels einer Dichtung 53 abgedlchtet 

Zwei der Gehausesteckkontakte 30 fiihren iiber ein- 
gegossene Verbindungsleitungen und uber Motorsteck- 25 
kontakte 54 zum Elektromotor 3. Auf die konkrete Aus- 
bildung, die insbesondere aus den Fig- 4 bis 8 zu erken- 
nen ist, soil nunmehr naher eingegangen werden. 

Durch den eine Gehausewandung 55 bildenden Axial- 
kragen 41 des Steckergehauses 4 wird eine Hohlung 56 30 
ausgebildet. Innerhalb der Hohlung 56 sind zwei als Stif- 
te 64 ausgebildete Motorsteckkontakte 54 derart ange- 
ordnet, daB sie eine geringere Lange als die Hdhe h des 
Axialkragens 41 aufweisen, jedoch etwas langer als in- 
nerhalb der Hdhlung 56 ausgebildete Zwischenwande 35 
57 sind. Die Zwischenwande 57 weisen Radialstege 58 
auf, die zentral in eine Ringwandung 59 einstiickig iiber- 
gehen. Die Ringwandung 59 ist mit dem Axialkragen 41 
im oberen Bereich der Fig. 6 uber zwei Ringschachte 60 
verbunden. in denen die Stifte 64 der Motorsteckkon- 40 
takte 54 angeordnet sind. 

GemaB der Fig. 7 und 8 weist der Lagerdeckel 22 
zwei Durchbruche 61 auf, die von aus Kunststoff beste- 
henden Isolierfingern 62 des Elektromotors 3 durchgrif- 
fen werden. Innerhalb der rohrchenformig ausgebilde- 45 
ten Isolierfinger 62 sind Kontaktbuchsen 63 ausgebildet, 
die zu den Motorsteckkontakten 54 Gegenkontakte bil- 
den. Die Kontaktbuchsen 63 sind uber Litzen 73 mit den 
Kohlebursten 72 des BurstentrSgers des Elektromotors 
3 (Fig. 4) verbunden. 50 

Bei der Montage der erfindungsgemSBen Vorrich- 
tung wird wie folgt vorgegangen: Zunachst wird der 
Elektromotor 3 in die Aufnahmevertiefung 2 des Motor- 
tr^gers 20 in axialer Richtung x eingeschoben. Anschlie- 
flend wird — ebenfalls in axialer Richtung x — das 55 
Steckergehause 4 derart aufgesetzt, daB sich die Stirn- 
flache 42 des Axialkragens 41 — unter Zwischenschal- 
tung des Ausgleichsring 45 und der Scheibe 46 — an 
dem Lagerdeckel 22 abstiitzt, wodurch eine axiale Fixie- 
rung des Elektromotors 3 erfolgt. Die radiale Fixierung eo 
(Verdrehsicherung) des Elektromotors 3 relativ zum 
Steckergehause 4 wird mittels des Vorsprungs 50 vorge- 
nommen, der in die Ausnehmung 51 des Lagerdeckel 22 
des Elektromotors 3 formpassend eingreift Mittels der 
Befestigungsschrauben 3 wird das Steckergehause 4 am 65 
Motortrager 20 festgelegt und dabei axial verspannt. 



hause 4 und Elektromotor 3 erfolgt durch bereits er- 



wahnte entsprechend angebrachten Fixierdome 36' im 
Bereich der Verschraubung 39 (Fig. 2). Durch das axiale 
Aufschieben des Steckergehauses 4 auf den Elektromo- 
tor 3 treten die Stifte 64 der Motorsteckkontakte 54 in 
die Kontaktbuchsen 63 am Lagerdeckel 22 ein, so daB 
zwischen den entsprechenden Gehausesteckkontakten 
30 und dem Elektromotor 3 eine elektrische Verbindung 
besteht Der zusammengesteckte Zustand der Motor- 
steckverbindung 54 ist insbesondere der Fig. 4 zu ent- 
nehmen. 

Die Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf die erfindungsge- 
mafle Vorrichtung, wobei neben dem Steckergehause 4 
auch das eingangs erwahnte Potentiometer 12 mit sei- 
nen Anschlussen 65 erkennbar ist. Ober geeignete Kon- 
taktbrucken 66 ist eine Verbindung zu den Geratean- 
schlussen 48 nach der Montage der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung auf einfache Weise moglich. 

Patentanspruche 

L Vorrichtung zur Herstellung einer iosbaren elek- 
trischen Verbindung fur einen Elektromotor, der 
einem Motortrager zugeordnet ist. gekennzeich- 
net durch ein an einem Ende (29) mit nach auBen 
fuhrenden Gehausesteckkontakten (30) fur einen 
AnschluBstecker (5) versehenes Steckergehause 
(4). das mit einer am anderen Ende (40) gelegenen 
Stiitzflache (43) den in einer Aufnahmevertiefung 
(2) des Motortragers (20) eingeschobenen Elektro- 
motor (3) fixiert und eine Befestigungseinrichtung 
(39) zur Festlegung am Motortrager (20) aufweist, 
wobei im Inneren des Steckergehauses (4) befindli- 
che Motorsteckkontakte (54) in Gegenkontakte 
(Kontaktbuchsen 63) des Elektromotors (3) eingrei- 
fen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stiitzflache (43) an einem umlau- 
fenden Axialkragen (41) ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Axi- 
alkragen (41) einen Teil der Gehausewandung (55) 
des Steckergehauses (4) bildet. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB im Inne- 
ren der durch den Axialkragen (41) gebildeten 
Hohlung (56) die Motorsteckkontakte (54) (Stifte 
64) liegen. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB die Mo- 
torsteckkontakte (54) in das Steckergehause (4) 
eingegossen sind. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
hausesteckkontakte (30) in das Steckergehause (4) 
eingegossen sind. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB einige der 
Gehausesteckkontakte (30) zu seitlich am Stecker- 
gehause (4) gelegenen Gerateanschlussen (48) fiih- 
ren. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die Ver- 
bindungsleitungen zwischen den Gehausesteck- 
kontakten (30) und den Motorsteckkontakten (54) 
bzw. den Gerateanschlussen (48) in das Steckerge- 
hause (4) eingegossen sind 

9 i Vorrichtung nach ein e m der vorhergehenden — 
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stigungseinrichtung (39) an einem Flansch (34) des 
Steckergehauses (4) ausgebildete Bohrungen (36) 
fur Befestigungsschrauben (37) aufweist 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, dafi in die 5 
Bohrungen (36) Fixierdome (36') eingreifen. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Axi- 
alkragen (41) in eine Ringnut (46) eines Gehauses 

(21) , insbesondere Lagerdeckels (22), des Elektro- 10 
motors (3) eingreift. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Ringnut (46) ein elastischer Ausgleichspuffer (44), 
vorzugsweise ein elastischer Ausgleichsring (45), 15 
einliegt. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Stek- 
kergehause (4) eine PaBbohrung (70) aufweist, in 
die der Elektromotor (3) mit einem von der inneren 20 
Nutwandung der Ringnut (46) begrenzten Vor- 
sprung (71) eingreift 

14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen 
Steckergehause (4) und Elektromotor (3) eine Ver- 25 
drehsichening (49) ausgebildet ist 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
drehsicherung (49) durch einen am Steckergehause 
(4) angeordneten radialen Vorsprung (50) und eine 30 
am Gehause (21), vorzugsweise am Lagerdeckel 

(22) , des Elektromotors (3) ausgebildete, den Vor- 
sprung (50) aufnehmende Ausnehmung (51) gebil- 
det ist. 

16. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 35 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Mo- 
tortrager (20) ein Drosselklappengehause bildet 
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